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Ce rapport a été rédigé par le personnel du ministère de l’Infrastructure du gouvernement des Territoires du
Nord-Ouest. Pour toute question ou tout commentaire sur son contenu, veuillez communiquer avec le personnel  
de la Division de la conformité et des permis au numéro 867-767-9088.

Mention de Reconnaissance

Comparaison entre les années 2016 et 2017

	 2016 	 2017 	 Changement (%)

Collisions ne causant que des dommages matériels 	 421 	 438 	 4,0
Collisions causant des blessures 	 80 	 68 	 -15,0
Collisions mortelles 	 4 	 3 	 -25,0
Total des collisions rapportées 	 505 	 509 	 0,8

Nombre de personnes tuées 	 4 	 3 	 -25,0
Nombre de personnes blessées 	 124 	 100 	 -19,4

Collisions sur le réseau routier territorial 	 91 	 94 	 3,3
Collisions en région rurale 	 4 	 2 	 -50,0
Collisions dans les collectivités 	 410 	 413 	 0,7

Véhicules immatriculés 	 38 967 	 39 706 	 1,9
Titulaires de permis 	 26 408 	 26 158 	 -0,9

Population des TNO [1] 	 44 469 	 44 520 	 0,1

Nbre de collisions pour 100 titulaires de permis 	 1,91 	 1,95 	 1,8
Nbre de collisions pour 100 véhicules immatriculés 	 1,30 	 1,28 	 -1,1
Nbre de collisions pour 100 Ténois 	 1,14 	 1,14 	 0,7

Collisions mettant en cause de l’alcool 	 33 	 26 	 -21,2

[1] Les chiffres de la population territoriale en 2016 et 2017 sont tirés de l’estimation faite au 1er juillet, publiée dans  
le rapport trimestriel de mars 2018 du Bureau de la statistique des TNO.
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The Traffic Collision Information System (TCIS) is a computer-based system that compiles 
information on traffic collisions occurring throughout the Northwest Territories (NWT). 
Information in this publication is derived from the motor vehicle collision report forms that are 
completed by Royal Canadian Mounted Police (RCMP) detachments in accordance with Section 
262 of the Motor Vehicles Act.  The collection of this valuable data is made possible by the efforts 
and dedication of the many RCMP officers across the NWT who complete the forms from their 
collision investigations.  

This publication contains useful information on issues such as - drinking and driving, unsafe 
speed, young and old drivers, and use of occupant restraints - that affect crashes and their 
severities.  This report is organized in twelve sections.  The contents of each section are 
described below.

Le Système d’information sur les collisions de la route (SICR) est un système informatisé qui 
permet de compiler des données sur les collisions routières qui se produisent aux Territoires 
du Nord-Ouest (TNO). Les renseignements contenus dans la présente publication proviennent 
des formulaires de rapport de collision de véhicules automobiles remplis par les détachements 
de la Gendarmerie royale du Canada (GRC) conformément à l’article 262 de la Loi sur les 
véhicules automobiles. La collecte de ces données utiles est rendue possible grâce aux efforts 
et au dévouement des nombreux agents de la GRC de l’ensemble des TNO qui remplissent les 
formulaires à la suite de leurs enquêtes sur les collisions. 

La présente publication contient des renseignements utiles sur des sujets comme la conduite en 
état d’ébriété, les excès de vitesse, les jeunes conducteurs et les conducteurs âgés et l’utilisation 
de dispositifs de retenue des occupants, qui ont une incidence sur les collisions et leur gravité. Ce 
rapport est divisé en douze sections. Le contenu de chaque section est décrit ci-dessous.

Introduction

Introduction
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Section 1 -Historical Trends

This section illustrates the 29-year history of collisions, 
victims and licensed drivers and vehicles.  There were 
a total of 508 collisions reported in 2017.  Reporting 
definitions remained the same from 1989 to 2011. 
Starting in 2012, the monetary threshold for reporting 
property damage only collisions increased from 
$1000 to $2000.  Trends in injuries, property damage 
collisions and total collisions declined steadily between 
1989 and 1998. This decline took place in spite of the 
increased population and number of licensed drivers 
and registered vehicles. Total collisions and property 
damage only collisions, increased between 1998 and 
2008.  Since 2008, the total number of collisions has 
been declining along with the number of persons 
sustaining injuries.

Because of the small number of fatal collisions in the 
NWT, trends are difficult to identify and are subject 
to year-to-year fluctuations. The 3 traffic fatalities 
reported in 2017 is close to the 29-year average while 
the 100 persons injured in 2017 is considerably less than 
the 29-year average.

Section 2 - Time of Occurrence

Section 2 shows the distribution of collisions by; time 
of day, by day of week, and by month.  The highest 
number of collisions occurred during the winter months, 
November to March. Conversely, injury-producing 
collisions are more likely to occur during the summer 
months.

Collisions are most likely to take place during the late 
afternoon and early evening. More collisions take 
place on Fridays and Saturdays than on Sundays and 
weekdays.

Section 1 — Tendances historiques

Cette section fait l’historique de 29 ans de collisions, 
de victimes, de titulaires de permis et de véhicules 
immatriculés. Au total, 508 collisions ont été signalées 
en 2017. Les définitions inscrites dans la déclaration 
sont demeurées les mêmes de 1989 à 2011. À compter 
de 2012, le seuil monétaire pour la déclaration des 
collisions ne causant que des dommages matériels est 
passé de 1 000 $ à 2 000 $. Le nombre de blessures 
et de collisions avec dommages matériels ainsi que le 
nombre total de collisions ont diminué chaque année 
entre 1989 et 1998. Ce déclin s’est produit malgré 
l’augmentation de la population et du nombre de 
titulaires de permis et de véhicules immatriculés. Le 
nombre total de collisions et de collisions ne causant 
que des dommages matériels a augmenté entre 1998 
et 2008. Depuis 2008, le nombre total de collisions 
a diminué, de même que le nombre de personnes 
blessées.

En raison du petit nombre de collisions mortelles aux 
TNO, il est difficile d’identifier les tendances et celles-ci 
sont sujettes à des fluctuations d’une année à l’autre. 
Trois accidents de la route mortels ont été signalés 
en 2017, un nombre qui se rapproche de la moyenne 
sur 29 ans, tandis que 100 personnes blessées ont 
été signalées en 2017, un nombre considérablement 
inférieur à la moyenne sur 29 ans.

Section 2 — Moment où les collisions 
se produisent

La section 2 montre la répartition des collisions selon 
l’heure du jour, le jour de la semaine et le mois. Le plus 
grand nombre de collisions est survenu durant les mois 
d’hiver, de novembre à mars. À l’inverse, les collisions 
causant des blessures sont plus susceptibles de se 
produire pendant les mois d’été.

Les collisions sont plus susceptibles de se produire en 
fin d’après-midi et en début de soirée. Il y a plus de 
collisions le vendredi et le samedi que le dimanche et en 
semaine.
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Section 3 - Major Contributing Factors

Contributing factors are those circumstances or factors 
that the reporting police officer perceives to have 
directly contributed to the collision or its severity. 
Factors are selected from four categories: driver 
condition, driver action, vehicle condition and driving 
environment. 

Driver condition is twice as prevalent in injury and 
fatal collisions (10%) than in all collisions (5%). Driver 
error accounts for 67.8% of all factors in collisions, 
as compared to vehicle condition (less than 1%) and 
environmental condition (3.9%).

Section 4 - Environmental Factors

The driving environment consists of road, light and 
weather conditions, as well as events leading up to 
and during a collision. It is important to understand 
all of these factors to properly design effective 
countermeasures for reducing collisions. Section 4 
provides a breakdown of collisions for each of the 
different driving environments by severity and road 
system.

Most collisions occur under favourable conditions, such 
as clear weather, daylight and on a road surface that is 
free of defects. Intersection related collisions are far 
more frequent in communities than in rural areas or on 
the NWT Highway system.

Section 3 — Principaux facteurs 
contributifs

Les facteurs contributifs sont les circonstances ou 
les facteurs qui, de l’avis de l’agent de police, ont 
contribué directement à la collision ou à sa gravité. Les 
facteurs sont choisis parmi quatre catégories : l’état du 
conducteur, le comportement du conducteur, l’état du 
véhicule et l’environnement de conduite. 

Le facteur de l’état du conducteur est cité deux fois plus 
souvent dans les collisions mortelles et les collisions 
avec blessures (10 %) que dans toutes les collisions  
(5 %). Les erreurs de conduite représentent 67,8 % de 
tous les facteurs lors des collisions, comparativement 
à l’état du véhicule (moins de 1 %) et aux conditions de 
l’environnement (3,9 %).

Section 4 — Facteurs 
environnementaux

L’environnement de conduite comprend les conditions 
routières, de luminosité et météorologiques, ainsi que 
les événements précédant une collision et pendant 
celle-ci. Il est important de comprendre tous ces 
facteurs afin de concevoir des mesures de prévention 
efficaces pour réduire les collisions. La section 4 
présente une répartition des collisions pour chacun des 
différents environnements de conduite, selon la gravité 
et le réseau routier.

La plupart des collisions se produisent dans des 
conditions favorables, comme par temps clair, durant 
la journée et sur une chaussée exempte de défauts. Les 
collisions survenant à une intersection sont beaucoup 
plus fréquentes dans les collectivités que dans les 
régions rurales ou sur le réseau routier territorial.
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Section 5 - Driver Factors

This section describes the characteristics of drivers 
involved in collisions. In 2017, 730 drivers were involved 
in 509 collisions. This is an average of 1.43 drivers per 
collision.  Details on driver age, gender, condition, action 
and class of licence is presented.

Of particular interest and concern is the over-
representation of young drivers in collisions. Drivers 
aged 15 to 19 years are nearly twice as likely to be 
involved in a collision than drivers aged 35 to 44 years.  
On August 1, 2005, the Graduated Driver Licensing 
Program was introduced to make the process of 
learning to drive a safer experience.  New drivers are 
required to go through three stages to obtain a full Class 
5 licence:

STAGE 1 – LEARNER CLASS 7
•	 Must be 15 years of age.
•	 Must pass a written examination.
•	 The Learner’s Stage lasts for a minimum of 12 months, 

providing the driver remains suspension free.

Conditions
•	 A Learner must drive with a fully licensed driver, who 

has a minimum of 24 months experience with a full 
Class 5 license.

•	 Time spent suspended will have to be made up before 
moving on to the next stage.

•	 A Learner cannot have any passengers other than the 
supervisor.

•	 A Learner cannot drive between the hours of 11 p.m. 
and 6 a.m.

•	 A Learner must have a 0 BAC.
•	 A Learner is subject to a lower demerit point 

threshold.

Section 5 — Facteurs liés aux 
conducteurs

Cette section décrit les caractéristiques des conducteurs 
impliqués dans des collisions. En 2017, 730 conducteurs 
ont été impliqués dans 509 collisions. Il s’agit d’une 
moyenne de 1,43 conducteur par collision. Des détails 
sur l’âge, le sexe, l’état, le comportement et la classe de 
permis du conducteur sont présentés.

La surreprésentation des jeunes conducteurs dans 
les collisions est particulièrement préoccupante. Les 
conducteurs de 15 à 19 ans sont presque deux fois 
plus susceptibles d’être impliqués dans une collision 
que les conducteurs de 35 à 44 ans. Le 1er août 2005, 
le Programme de délivrance de permis de conduire 
progressif a été instauré afin de rendre le processus 
d’apprentissage de la conduite plus sécuritaire. Les 
nouveaux conducteurs doivent passer par trois étapes 
avant d’obtenir un permis de conduire complet de 
classe 5 :

ÉTAPE 1 — APPRENTISSAGE – CLASSE 7
•	 Doit avoir 15 ans.
•	 Doit réussir un examen écrit.
•	 L’étape de l’apprentissage dure au moins 12 mois,  

à condition que le permis du conducteur ne soit pas 
suspendu.

Conditions
•	 Un apprenant doit conduire en compagnie d’un 

conducteur titulaire d’un permis de conduire qui 
possède au moins 24 mois d’expérience avec un 
permis complet de classe 5.

•	 Le temps durant lequel le permis est suspendu doit 
être rattrapé avant de pouvoir passer à la prochaine 
étape.

•	 Un apprenant ne peut pas transporter d’autre 
passager que le conducteur surveillant.

•	 Un apprenant ne peut pas conduire entre 23 h et 6 h.
•	 Un apprenant doit avoir un taux d’alcoolémie (TA) de 0.
•	 Un apprenant est assujetti à un seuil de points 

d’inaptitude plus bas.
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STAGE 2 – PROBATIONARY CLASS 5P
•	 Must be 16 years of age.
•	 Must have completed the 12-month Learner Stage.
•	 Must pass a practical road examination.
•	 The Probationary Stage lasts for a minimum of  

12 months, providing the driver remains  
suspension free.

Conditions
•	 No supervisor required.
•	 The number of passengers for a probationary driver 

can be equal to the number of seat belts available in 
the vehicle.

•	 Only one passenger is permitted in the front seat.
•	 A Probationary Driver must have a 0 BAC.
•	 A Probationary Driver is subject to a lower demerit 

point threshold.

STAGE 3 – FULL CLASS 5
•	 Must be 17 years of age.
•	 Must have completed the Probationary Stage.

Section 6 - Vehicle Factors

There were a total of 917 vehicles involved in 509 
collisions in 2017. This is an average of      1.80 vehicles 
per collision. This section provides details on the 
different vehicle types involved in collisions.

Section 7 - Victims and Occupant 
Restraints

The TCIS attempts to capture information on all road 
users involved in collisions, whether they are injured or 
not. This data can be used to calculate exposure rates 
for road users by injury severity, age, road user class, 
gender and many other variables.

Of interest is the relationship between the severity of 
injury to motor vehicle occupants and seat belt use. The 

ÉTAPE 2 — PROBATION – CLASSE 5P
•	 Doit avoir 16 ans.
•	 Doit avoir terminé l’étape de l’apprentissage de  

12 mois.
•	 Doit avoir réussi un examen pratique sur la route.
•	 L’étape de probation dure au moins 12 mois, à 

condition que le permis du conducteur ne soit pas 
suspendu.

Conditions
•	 Aucun conducteur surveillant requis.
•	 Le nombre de passagers qu’un conducteur en 

probation peut transporter peut être égal au nombre 
de ceintures de sécurité dans le véhicule.

•	 Un seul passager est autorisé à occuper le siège avant.
•	 Un conducteur en probation doit avoir un TA de 0.
•	 Un conducteur en probation est assujetti à un seuil de 

points d’inaptitude plus bas.

ÉTAPE 3 — PERMIS COMPLET – CLASSE 5
•	 Doit avoir 17 ans.
•	 Doit avoir terminé l’étape de la probation.

Section 6 — Facteurs liés au véhicule

Au total, 917 véhicules ont été impliqués dans  
509 collisions en 2017. Il s’agit d’une moyenne de  
1,80 véhicule par collision. Cette section fournit des 
détails sur les différents types de véhicules impliqués 
dans des collisions.

Section 7 — Victimes et dispositifs de 
retenue des occupants

Les responsables du SICR tentent de saisir des données 
sur tous les usagers de la route impliqués dans des 
collisions, qu’ils soient blessés ou non. Ces données 
peuvent être utilisées pour calculer les taux d’exposition 
des usagers de la route selon la gravité des blessures, 
l’âge, la catégorie d’usagers de la route, le sexe et de 
nombreuses autres variables.
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severity of injury is lower for victims using seat belts. In 
the NWT, only   8% of victims wearing seat belts were 
injured. On the other hand, 14% of the victims who 
were not wearing seat belts were injured.

The proper use of seat belts is an important factor when 
evaluating their effectiveness in reducing or preventing 
injuries.  This is especially true of young children and 
the use of child restraints. Based on a survey conducted 
on behalf of Transport Canada in 2010, approximately 
98% of children were restrained in the NWT. The survey 
further estimated that only 56% of these children were 
in a correctly installed device or one that is appropriate 
for the size and age of the child.

Section 8 - Pedestrians

This section presents a summary of collisions involving 
pedestrians.  For 2017: 

•	 8 pedestrians were injured;
•	 no pedestrians were killed;
•	 63% of the pedestrians injured were under the age 

of 20;
•	 all of the pedestrians were injured within a 

community;
•	 25% of the pedestrians had been drinking or were 

impaired by alcohol.

Il convient de souligner la relation entre la gravité 
des blessures subies par les occupants d’un véhicule 
automobile et le port de la ceinture de sécurité. La 
gravité des blessures est inférieure chez les victimes qui 
portent leur ceinture de sécurité. Aux TNO, seulement 
8 % des victimes qui portaient leur ceinture de sécurité 
ont été blessées. En revanche, 14 % des victimes qui ne 
portaient pas leur ceinture de sécurité l’ont été.

Le port approprié de la ceinture de sécurité est un 
facteur important dans l’évaluation de son efficacité 
à réduire le nombre de blessures ou à les prévenir. 
C’est particulièrement vrai pour les jeunes enfants 
et l’utilisation de dispositifs de retenue. Selon un 
sondage effectué en 2010 pour le compte de Transports 
Canada, environ 98 % des enfants étaient attachés au 
moyen d’un dispositif de retenue aux TNO. L’enquête a 
également estimé que seulement 56 % de ces enfants 
se trouvaient dans un dispositif installé correctement ou 
dans un dispositif adapté à la taille et à l’âge de l’enfant.

Section 8 — Piétons

Cette section présente un résumé des collisions mettant 
en cause des piétons. Pour 2017 : 

•	 8 piétons ont été blessés;
•	 aucun piéton n’a été tué;
•	 63 % des piétons blessés avaient moins de 20 ans;
•	 tous les piétons ont été blessés dans une collectivité;
•	 25 % des piétons avaient consommé de l’alcool ou 

avaient les facultés affaiblies par l’alcool.
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Section 9 - Alcohol

On December 1, 2004, new measures were introduced 
to reduce impaired driving in the NWT:

•	 Drivers caught with .05 to .08 blood alcohol content 
automatically have their driver’s licence suspended 
for 24 hours for a first offence or 30 days for further 
offences within a 2 year period.

•	 Novice drivers with any blood alcohol content 
automatically have their driver’s licence suspended 
for 30 days.

•	 Drivers caught with over .08 blood alcohol content 
or who refuse to provide a breathalyzer sample 
automatically have their driver’s licence suspended 
for 24 hours, are then given a 7 day temporary 
driver’s permit and then further suspended for 90 
days in addition to Criminal Code charges for impaired 
driving.

•	 Drivers convicted of impaired driving under the 
Criminal Code are automatically prohibited from 
driving for:
•	 1 year for a first conviction;
•	 3 years for a second conviction;
•	 5 years for a third conviction;
•	 5 or more years for additional convictions or if the 

offence caused a death.

•	 Drivers wishing to have their driving privileges 
reinstated after an administrative licence suspension 
are required to pay reinstatement fees and may be 
required to satisfy conditions including:
•	 An alcohol dependency assessment;
•	 A driver assessment;
•	 Participation in a driver improvement program;
•	 Participation in an alcohol dependency awareness 

program;
•	 Participation in an alcohol treatment program;
•	 Participation in an alcohol ignition interlock 

program, or
•	 Any other condition the Registrar considers 

appropriate.

Section 9 — Alcool

Le 1er décembre 2004, de nouvelles mesures ont été 
mises en place pour réduire la conduite avec facultés 
affaiblies aux TNO :

•	 Les conducteurs pris en faute avec un taux 
d’alcoolémie de 0,05 à 0,08 voient leur permis 
automatiquement suspendu pendant 24 heures pour 
une première infraction ou pendant 30 jours pour les 
infractions additionnelles commises dans une période 
de 2 ans.

•	 Les conducteurs novices pris en faute avec un taux 
d’alcoolémie, quel qu’il soit, voient leur permis 
automatiquement suspendu pendant 30 jours.

•	 Les conducteurs pris en faute avec un taux 
d’alcoolémie de plus de 0,08 ou qui refusent de subir 
un prélèvement par alcootest voient leur permis 
automatiquement suspendu pendant 24 heures, 
obtiennent ensuite un permis temporaire valide sept 
jours, puis voient leur permis suspendu pendant  
90 jours, en plus d’être accusés de conduite avec 
facultés affaiblies en vertu du Code criminel.

•	 Les conducteurs reconnus coupables de conduite 
avec facultés affaiblies en vertu du Code criminel se 
voient automatiquement infliger une interdiction de 
conduire pendant :
•	 1 an pour une première condamnation;
•	 3 ans pour une deuxième condamnation;
•	 5 ans pour une troisième condamnation;
•	 5 ans ou plus pour les condamnations 

additionnelles ou si l’infraction a causé la mort.

•	 Les conducteurs qui souhaitent que leurs privilèges 
de conduite soient rétablis après une suspension 
administrative de leur permis doivent payer des frais 
de rétablissement et peuvent être tenus de respecter 
certaines conditions, notamment :
•	 une évaluation de la dépendance à l’alcool;
•	 une évaluation du conducteur;
•	 la participation à un programme de 

perfectionnement des conducteurs;
•	 la participation à un programme de sensibilisation 

à la dépendance à l’alcool;



2017 NWT Traffic Collision Facts  |  Données de 2017 sur les collisions de la route aux Territoires du Nord-Ouest 11

•	 Police have the authority to impound a vehicle for 
30 days if the vehicle is operated by a driver whose 
driving privileges are suspended.

In 2017, there were 26 collisions involving alcohol, 
resulting in 8 persons being injured.  There were two 
alcohol-related fatalities in 2017.  These figures are 
significantly below the 29-year averages.

Section 10 - Off-Road Vehicles

Off-road vehicles, including snowmobiles and All-Terrain 
Vehicles (ATVs) are a common form of transportation 
in isolated communities in the NWT From the figures 
presented in this section, the facts below should be 
noted:

•	 55% of off-road vehicle collisions resulted in injuries;
•	 55% of off-road vehicle drivers involved in collisions 

are 24 years of age or younger;
•	 27% of off-road vehicle drivers in collisions had been 

drinking or were impaired by alcohol;
•	 7% of off-road vehicle drivers or passengers in 

collisions were wearing helmets;
•	 45% of the off-road vehicles involved in collisions 

were snowmobiles.

•	 la participation à un programme de traitement de 
l’alcoolisme;

•	 la participation à un programme d’utilisation 
d’antidémarreurs avec éthylomètre;

•	 toute autre condition que le registraire juge 
appropriée.

•	 La police a le pouvoir de saisir un véhicule pendant 
30 jours s’il est conduit par une personne dont les 
privilèges de conduite sont suspendus.

En 2017, il y a eu 26 collisions mettant en cause de 
l’alcool, et huit personnes ont été blessées. Il y a eu 
deux décès liés à l’alcool en 2017. Ces chiffres sont 
nettement inférieurs aux moyennes sur 29 ans.

Section 10 — Véhicules hors route

Les véhicules hors route, y compris les motoneiges et 
les véhicules tout-terrain (VTT), sont des moyens de 
transport courants dans les collectivités isolées des 
TNO. À la lumière des chiffres présentés dans cette 
section, mentionnons les faits suivants :

•	 55 % des collisions liées à des véhicules hors route ont 
entraîné des blessures;

•	 55 % des conducteurs de véhicules hors route 
impliqués dans des collisions ont 24 ans ou moins;

•	 27 % des conducteurs de véhicules hors route 
impliqués dans des collisions avaient consommé de 
l’alcool ou avaient les facultés affaiblies par l’alcool;

•	 7 % des conducteurs ou des passagers de véhicules 
hors route impliqués dans des collisions portaient un 
casque;

•	 45 % des véhicules hors route impliqués dans des 
collisions étaient des motoneiges.
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Section 11 - Geographic Distribution

This section presents a detailed summary of collisions 
by Region, RCMP detachment and severity.  67% of 
collisions took place in the North Slave Region. The 
North Slave Region also accounted for 53% of persons 
injured.  One fatality took place in the South Slave 
Region while wo took place in the North Slave Region. 

A map detailing collisions that occurred on the NWT 
Highway system is shown on Page 38. Highway 3 
(Yellowknife Highway) accounted for 36% of collisions 
occurring on the nine numbered highways.

Section 12 – National Comparison

This section compares injury and fatality rates for 
Canadian jurisdictions for the 2016 calendar year.  
This is the most recent year for which complete data 
is available.  Fatality and injury rates are shown; per 
100,000 population, per billion vehicle-kilometres 
of travel, and per 100,000 licensed drivers for each 
province and territory.  The casualty rates for the NWT 
are less than the Canada average for three of the six 
indicators.    

Section 11 — Répartition géographique

Cette section présente un résumé détaillé des collisions 
selon la région, le détachement de la GRC et la gravité. 
67 % des collisions ont eu lieu dans la région North 
Slave. Cette même région comptait pour 53 % des 
personnes blessées. Un décès est survenu dans la 
région South Slave tandis qu’un autre est survenu dans 
la région North Slave. 

Une carte détaillant les collisions survenues sur le 
réseau routier des TNO est présentée à la page 38. La 
route 3 (route Yellowknife) a été le théâtre de 36 % des 
collisions survenues sur les neuf routes numérotées.

Section 12 — Comparaison nationale

Cette section compare les taux de mortalité et de 
blessures pour les administrations canadiennes pendant 
l’année civile 2016. Il s’agit de l’année la plus récente 
pour laquelle des données complètes sont disponibles. 
Les taux de mortalité et de blessures sont indiqués; par 
100 000 habitants, par milliard de véhicules-kilomètres 
parcourus et par 100 000 titulaires de permis dans 
chaque province et territoire. Le taux de mortalité aux 
TNO est inférieur à la moyenne canadienne pour trois 
des six indicateurs.
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REPORTABLE MOTOR VEHICLE COLLISION 
an incident involving one or more motor vehicles resulting 
in death, personal injury or a minimum of $2,000 in 
property damage. The TCIS only records reportable motor 
vehicle collisions that occur on, or adjacent to, roadways 
intended for use by the general public. The following is a 
list of words and terms used in reportable collisions:

INCIDENT - Any set of events not under human control 
that includes at least one occurrence of injury or damage. 
It originates when human control is lost and terminates 
when control is regained, or in the absence of persons 
who are able to regain control when all persons and 
property are at rest.

Excluded are events which are known to be the result of 
deliberate intent, legal intervention or natural disasters. 
As an example, if a vehicle catches fire due to mechanical 
failure and the driver is able to stop the car, this is not a 
traffic collision because control of the vehicle was never lost.

VEHICLE - is any vehicle designed to travel on land that 
is drawn, propelled or driven by any kind of power, 
including muscular power, but does not include a device 
designed to run exclusively on rails.

MOTOR VEHICLE - is a vehicle propelled or driven by 
power other than by wind, gravity or muscular power and 
includes a trailer, but does not include:

(a)	 an aircraft or a marine vehicle,
(b)	 a device that runs or is designed to run  
	 exclusively on rails,
(c)	 a mechanically propelled wheelchair or  
	 mobility device.

PEDESTRIAN - is a person on foot, in a wheelchair or 
mobility device and includes a child in a carriage or 
carried by a person on foot, persons on ice skates, skis, 
roller blades, skate boards and persons pushing or pulling 
vehicles. A pedestrian does NOT include persons jumping 
or falling from a vehicle in motion.

DAMAGE - harm to property that reduces the monetary 
value of that property. It includes harm to animals that 
have monetary value. It excludes mechanical failure 
incurred by normal operation such as a tire blow out or 
broken fan belt.

ROADWAY - any highway, secondary road, rural road, 
street, avenue, parkway, lane, alley or bridge designed and 
intended for, or used by, the general public for the passage 
of vehicles and pedestrians. This includes sidewalks, 
boulevards and the immediate right-of-way adjacent to 
and parallel with the roadway. It also includes winter/ice 
roads, trails, privately maintained roads, driveways and 
parking lots on which the general public may travel.

NWT HIGHWAY COLLISION – a collision occurring on 
one of the eight numbered highways or on an Access 
or Winter road maintained by the Department of 
Infrastructure.

COMMUNITY COLLISION – a collision occurring 
within the corporate limits of a community but not on 
any of the roads on the NWT Highway system.

RURAL COLLISION – a collision occurring outside of 
the corporate limits of a community and off of any of the 
roads on the NWT Highway system.

PROPERTY DAMAGE ONLY COLLISION (Property 
Damage) - a motor vehicle collision resulting in total 
damages over the prescribed amount as defined in the 
Motor Vehicles Act ($2,000) with no personal injuries or 
deaths.

INJURY COLLISION (Personal Injury) - a motor 
vehicle collision resulting in a non-fatal injury to one or 
more persons. An injury is defined as any bodily harm 
resulting from the collision.

FATAL COLLISION (Fatal) - a motor vehicle collision 
resulting in death within 30 days to one or more involved 
persons. Death must be the result of injuries incurred 
from the collision. This excludes death from natural 
causes such as heart attacks.

Definitions
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Appendix A3 – Brief Description of Fatal Collisions 

The following is a brief description of the three fatal traffic collisions that took place in the 
Northwest Territories in 2017, resulting in three fatalities.

RCMP Detachment	 Date	 Description
Yellowknife	 May 21	 A passenger car ran off road near kilometre 19 on 	
		  Highway #4 and submerged in a small pond.  One of the  
		  passengers sustained fatal injuries.  The driver was  
		  impaired by alcohol.  The driver and other 3 passengers  
		  sustained moderate to serious injuries.  Seat belt use by  
		  the 5 occupants is unknown. 
Hay River	 May 31	 Single vehicle rollover near kilometre 36 on Highway #5.  
		  The driver was impaired by alcohol and was  
		  unrestrained.  The driver was ejected and died at the  
		  scene.
Yellowknife	 October 26	 Single vehicle rollover involving a sport utility vehicle  
		  on the Detah Access Road, approximately 2 kilometres  
		  south of Highway #4.  The unrestrained driver, who was  
		  under the influence of drugs, was ejected and died at the  
		  scene.
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If you would like this information in another official language, call us. 
English 

 
Si vous voulez ces informations dans une autre langue officielle, contactez-nous. 

French 
 

Kīspin ki nitawihtīn ē nīhīyawihk ōma ācimōwin, tipwāsinān. 
Cree 

 
    ch  yat  k       .    w      n w     ,   ts     n   . 

    ch  
 

Ɂ   ht    s    n      n   yat  t a h ts   k     a   ya yat  th     at  , n w  ts   n y   t . 
Chipewyan 

 
      n     h a h   t      hat    k          at    h  nah  h  n    na  ts       ah   . 

South Slavey 
 

K a hsh     t   n       k    h           ht     y   n w  n           . 
North Slavey 

 
 ii  wan ak i hii  in   k  at at  i  hch     hit yin hthan     ,  iits a t  in hkh  i. 

Gwich in 
 

Uvanittuaq ilitchurisukupku Inuvialuktun, ququaqluta. 
Inuvialuktun 

 
ᑖᒃᑯᐊ ᑎᑎᕐᒃᑲᐃᑦ ᐱᔪᒪᒍᕕᒋᑦ ᐃᓄᒃᑎᑐᓕᕐᒃᓯᒪᓗᑎᒃ, ᐅᕙᑦᑎᓐᓄᑦ ᐅᖄᓚᔪᓐᓇᖅᑐᑎᑦ. 

Inuktitut 
 

Hapkua titiqqat pijumagupkit Inuinnaqtun, uvaptinnut hivajarlutit. 
Inuinnaqtun 

 
 

1-855-846-9601 
 

 

 

www.hss.gov.nt.ca 

867-767-9082 ext. | poste 31041


