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Ambition
Que les Ténois profitent des occasions qui se présentent.

Mission
Fournir et favoriser un réseau de transport multimodal sûr, fiable et viable – en consolidant 
le réseau de transport, en saisissant les occasions qui se présentent et en soutenant 
l’innovation.
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Domaines prioritaires
1. Consolider le réseau de transport

Continuer d’entretenir et d’améliorer le réseau de transport actuel, pour rehausser le niveau de service, la fiabilité 
de ce réseau et la sécurité dans les transports, ainsi que pour tirer parti de partenariats.

2. Saisir les occasions
Continuer d’élargir le réseau de transport grâce à des partenariats, pour mieux relier entre elles nos collectivités et 
pour soutenir notre potentiel de développement économique.

3. Soutenir l’innovation
Continuer d’améliorer la façon dont nous faisons des affaires, par une meilleure prestation de services, la 
modernisation des programmes et politiques de transport, et une meilleure communication avec la population, 
afin d’accroître la sensibilisation et la sécurité, l’utilisation des nouvelles technologies, l’adaptation du système aux 
effets du changement climatique et la promotion de la gérance environnementale.
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Priorité de la 19e Assemblée législative
Le gouvernement des Territoires du Nord-Ouest (GTNO) est déterminé à « investir stratégiquement dans les 
infrastructures pour relier les collectivités, développer l’économie ou réduire le coût de la vie » notamment :

• en poursuivant la construction de la route de la vallée du Mackenzie;

• en poursuivant la construction du corridor d’accès à la province géologique des Esclaves;

• en modernisant les infrastructures de l’aéroport d’Inuvik.

Environnement opérationnel
• Le réseau de transport doit permettre à une petite 

population de 45 000 habitants de circuler dans un 
vaste territoire de près de 1,2 million de kilomètres 
carrés.

• Le ministère de l’Infrastructure a sous sa 
responsabilité 2 350 km de routes toutes saisons; 
1 465 km de routes d’hiver; 27 aéroports, trois 
terminaux maritimes, un chantier naval, huit 
remorqueurs spécialisés, plus de soixante barges, 
quatre traversiers et plus de deux cents véhicules 
légers et lourds.

• Considérations relatives à l’accessibilité des 
transports ténois : 19 des 33 collectivités ténoises 
sont desservies par un système de routes toutes 
saisons; dix, par des routes d’hiver seulement; et 
quatre par des lignes de réapprovisionnement
maritimes ou aériennes seulement.

• Le changement climatique continue d’influencer 
négativement les infrastructures de transport. 
Quelques exemples : 1) accroissement des risques 
de défaillance et d’interruption des chaînes 
d’approvisionnement; 2) accroissement des coûts 
de construction, d’exploitation et d’entretien; 
3) augmentation des besoins en inspections et 
contrôles; 4) accélération des besoins en réfection 
des immobilisations.

• Le réseau de transport vieillissant et sous-développé 
doit composer avec des ressources limitées qui font

l’objet de demandes concurrentes.

• Les exigences réglementaires croissantes entraînent
le besoin de ressources supplémentaires.

• Le coût élevé des services de transport augmente le 
coût de la vie.

• Le GTNO possède et exploite le seul port de 
marchandises qui transporte du carburant et des 
marchandises lourdes vers les collectivités le long du 
fleuve Mackenzie et de la côte arctique. Les navires 
et infrastructures connexes vieillissent et les coûts 
d’entretien grimpent. Les changements apportés aux 
règlements sur l’expédition de produits pétroliers 
sur les eaux douces ténoises demandent des 
investissements massifs dans la flotte de transport
maritime du GTNO.

• La pandémie de COVID-19 a causé des perturbations 
et des baisses importantes dans le transport aérien 
de passagers. Le soutien du gouvernement a été 
nécessaire pour continuer d’offrir les services aériens 
essentiels.

• Par le biais de la Stratégie énergétique 2030, le 
gouvernement des Territoires du Nord-Ouest a tracé 
la voie vers le développement d’une énergie sûre, 
abordable et durable aux Territoires du Nord-Ouest, y 
compris pour le transport.
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CONSOLIDER LE RÉSEAU DE TRANSPORT

Grand domaine d’activité Cible ou indicateur

Entreprendre les travaux 
d’amélioration des routes 1, 2, 3, 4, 
5, 6, 7, 8, et 10 des TNO, y compris 
l’élargissement, le renforcement 
structurel, le resurfaçage et la pose 
d’enduit superficiel.

Tous les travaux d’amélioration prévus d’ici 2024 sont terminés.

L’indice moyen de confort de roulement sur le réseau routier est maintenu à au moins 4.

Offrir un système de transport 
sécuritaire, fiable, durable pour 
soutenir les besoins sociaux et 
économiques du territoire.

On réalise deux vérifications des pistes en dur par année.

On réalise six vérifications des pistes gravelées par année.

Tous les ponts et ponceaux routiers se maintiennent de façon acceptable d’ici 2024.

80 % des vérifications de la condition des routes sont effectuées chaque année.

On améliore la condition des surfaces des routes par la pose d’enduit superficiel sur 
200 km annuellement.

90 % des rapports d’inspection quotidiens de l’aéroport sont faits et soumis.
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CONSOLIDER LE RÉSEAU DE TRANSPORT

Grand domaine d’activité Cible ou indicateur

Obtenir du financement fédéral 
pour améliorer les infrastructures 
existantes de tous les modes 
de transport et développer de 
nouveaux corridors de transport 
stratégiques.

Au moins cinq demandes au titre du Programme fédéral d’aide aux immobilisations 
aéroportuaires sont maintenues.

On aborde, avec le gouvernement fédéral, les possibilités de financement pour la 
construction de la route de la vallée du Mackenzie de Norman Wells à Wrigley.

On prépare l’estimation à jour des coûts pour étayer les discussions en 2023.

On aborde, avec le gouvernement fédéral, les possibilités de financement pour 
la construction de la route toutes saisons Lockhart (du lac Tibbitt au lac Lockhart) 
faisant partie du corridor d’accès à la province géologique des Esclaves. 

On prépare l’estimation à jour des coûts pour étayer les discussions en 2023.

On aborde, avec le gouvernement fédéral, les possibilités de financement pour 
l’examen réglementaire du reste du corridor d’accès à la province géologique des 
Esclaves u lac Lockhart à la frontière avec le Nunavut. 

On aborde, avec le gouvernement fédéral, les possibilités de financement pour la 
conception et le remplacement du pont du chenal Dehk’e Frank.

On aborde, avec le gouvernement fédéral, les possibilités de financement pour la 
conception et la construction du prolongement de la piste d’Inuvik ainsi que pour 
l’amélioration des infrastructures civiles afin de soutenir les activités de la Défense 
nationale et du NORAD et d’accroître l’utilité de l’aéroport.

Terminer la rénovation 
des traversiers et des sites 
d’embarquement.

On rénove les immobilisations et améliore l’exploitation de deux services ou sites de 
traversiers annuellement.

Entreprendre, à l’échelle du 
système, l’examen du cadre 
stratégique aérien pour soutenir 
le développement des plans 
directeurs pour les aéroports, et 
s’assurer de répondre aux besoins 
des collectivités et des régions.

L’examen à l’échelle du système a été lancé en 2021-2022; les cibles seront définies 
dès que les résultats de l’examen seront obtenus.
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SAISIR LES OCCASIONS

Grand domaine d’activité Cible ou indicateur

Continuer le développement de la 
route de la vallée du Mackenzie.

Les protocoles d’entente conclus en vertu du partenariat avec le Sahtú Secretariat 
Incorporated sont mis en œuvre (en cours).

Le rapport d’évaluation du promoteur pour la route de la vallée du Mackenzie est 
terminé et déposé à l’automne 2022.

La construction de la route d’accès au ruisseau Prohibition est terminée d’ici 2024.

Les approbations réglementaires sont obtenues et la conception finale de la route 
d’accès au mont Gaudet est terminée d’ici 2023.

La conception du pont de la Grande rivière de l’Ours à Tulita est terminée d’ici 2023 
et la construction commence.

Continuer le corridor d’accès à la 
province géologique des Esclaves, y 
compris le remplacement du pont 
du chenal Frank.

On explore la création de partenariats avec les gouvernements autochtones en vue 
de faire progresser le développement du corridor d’accès à la province géologique 
des Esclaves (en cours).

On termine la collecte des données de référence et on lance le processus d’examen 
réglementaire pour la route toutes saisons Lockhart d’ici 2024.

Le remplacement du pont du chenal Frank est terminé d’ici 2025.
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SAISIR LES OCCASIONS

Grand domaine d’activité Cible ou indicateur

Terminer la construction de la route 
9, la route des Tłıc̨hǫ.

Ouverture en novembre 2021; inauguration à l’automne 2022.

Terminer le plan directeur de 
l’aéroport de Yellowknife et 
chercher du financement fédéral 
pour sa mise en œuvre, y compris 
pour les travaux côté piste et la 
nouvelle aérogare.

Le plan directeur final de l’aéroport de Yellowknife est terminé en 2022.

Construire la nouvelle aérogare à 
l’aéroport d’Inuvik.

Travaux terminés en 2025.

Prolonger la piste et améliorer le 
drainage à l’aéroport d’Inuvik.

Travaux terminés en 2026.

Améliorer la piste et le drainage 
aux aéroports de Sachs Harbour, 
Sambaa K’e, Aklavik, et Hay River.

Travaux terminés :

• en 2020 pour Aklavik;

• en 2021 pour Hay River;

• en 2023 pour Sambaa K’e;

• en 2024 pour Sachs Harbour.

Moderniser l’éclairage des 
aérodromes sur l’ensemble du 
territoire.

Deux aéroports par année.

Allouer du financement 
au programme d’accès aux 
collectivités pour soutenir les 
besoins en infrastructure des 
collectivités.

100 % du financement alloué aux projets.

Publication du rapport annuel sur les projets et résultats du programme.

Travailler avec les parties prenantes 
fédérales, provinciales, territoriales 
et locales pour appuyer la relance 
du secteur aérien et compenser les 
effets de la pandémie de COVID-19.

Participation aux activités de groupes de travail fédéraux, provinciaux et territoriaux 
(FPT).

On demande davantage d’investissements fédéraux dans le programme fédéral 
d’aide aux immobilisations aéroportuaires.

TD 791-19(2) TABLED ON NOVEMBER 2, 2022
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SOUTENIR L’INNOVATION

Grand domaine d’activité et 
d’engagement Cible ou indicateur

Moderniser et améliorer la législation 
et les règlements sur la sécurité, 
notamment la Loi sur les véhicules 
automobiles et la Loi sur les véhicules 
tout-terrain.

Les modifications à la Loi sur les véhicules automobiles qui visent à corriger 
les incohérences liées à la conduite avec facultés affaiblies, aux examens 
médicaux, et aux renseignements concernant un tiers sont apportées en 2022-
2023

On effectue de la recherche et sensibilisation sur les politiques pour soutenir 
la demande de modifications importantes à la Loi sur les véhicules tout-terrain 
d’ici la fin de 2023.

Examiner et valider l’ambition et les 
priorités de Rapprochons les Ténois :  
Stratégie de 2015 à 2040 sur les 
transports aux Territoires du Nord-
Ouest, notamment par des échanges 
avec le public, en particulier avec les 
Autochtones, pour l’élaboration du 
prochain plan d’action.

Examen du plan d’action, consultations à ce propos et publication du 
document à jour d’ici la fin de 2024.

Élaborer et mettre en place la version 
améliorée et intégrée du système de 
renseignement sur l’état des routes pour 
les TNO.

Faire progresser l’analyse de rentabilisation dans le cadre du cycle 2023-2024 
de planification des immobilisations en technologie de l’information et des 
communications (TIC).

Mettre en place une nouvelle structure 
organisationnelle pour le Service de 
transport maritime.

S’entendre avec l’industrie, les parties prenantes et les collectivités par rapport 
au nouveau modèle d’activités du Service de transport maritime en 2022.

Décider d’une approche des activités d’exploitation en vue de la saison 
d’expédition de 2023.

Fournir des services d’immatriculation 
et de permis de conduire qui répondent 
aux besoins de nos clients en élargissant 
l’offre en ligne.

Accroître le nombre et la proportion des services en ligne annuellement.

Concevoir et mettre en œuvre une 
formation de base obligatoire pour 
obtenir un permis de conduire de classe 
1 et augmenter la sécurité routière aux 
TNO.

Programme mis en œuvre en janvier 2022.

Mettre sur pied l’utilisation des 
dispositifs de consignation électronique 
pour se conformer au Règlement sur les 
heures de service établi en vertu de la Loi 
sur les transports routiers et favoriser la 
sécurité routière dans son ensemble.

Modifications législatives effectuées et utilisation des dispositifs mise en 
œuvre d’ici janvier 2023.
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SOUTENIR L’INNOVATION

Grand domaine d’activité et 
d’engagement Cible ou indicateur

Soutenir l’électrification du système de 
transport, y compris l’achat de véhicules 
électriques et le développement de 
stations de recharge rapide.

Programme pilote de remise de 5 000 $ par l’intermédiaire de l’Alliance 
énergétique de l’Arctique pour l’achat de nouveaux véhicules électriques à 
batterie ou de véhicules électriques hybrides rechargeables admissibles (2020-
2022). 

Subventions disponibles par le biais de l’Alliance énergétique de l’Arctique 
et du Programme de subventions publiques pour la réduction des GES pour 
développer des stations de recharge rapide pour les véhicules électriques.

Promotion du programme (en cours)

Évaluer les usages des biocombustibles 
liquides pour réduire les émissions de 
carbone liées au transport.

Évaluer la performance dans les 
véhicules du diesel renouvelable conçu 
pour l’hiver lorsqu’il sera commercialisé.

Rapport de faisabilité terminé au printemps 2021.

Télématiser la gestion de flotte pour 
améliorer la sécurité du personnel et de 
la population.

Terminer le programme pilote et chercher du financement pour la mise en 
œuvre du programme définitif.

Concevoir et mettre en place une 
campagne de sécurité routière visant 
à changer les comportements des 
automobilistes ténois.

Campagne lancée en 2022.

Rapport
La progression de nombre de ces activités se trouve dans la mise à jour annuelle du Plan d’affaires du GTNO et le 
rapport de progression du Mandat de la 19e Assemblée législative. Le ministère de l’Infrastructure produira également 
en 2024 un rapport sur les progrès qui abordera particulièrement les actions et résultats de cette quatrième année du 
Plan d’action de la Stratégie sur les transports.
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